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Zusammenfassung

In diesem Artikel legen wir unsere Kenntnisse bzgl. der Messtechnik von Drucksensormessgeraten

dar.

Dieser Begriff umfasst sowohl Messgerate mit Piezosensorik wie auch Messgerate mit faseropti-

schen Sensoren.

Zur Motivation dieses Artikels ist in Ubereinstimmung mit J. Cierniak festzuhalten:
»Ein Erfahrungssatz, wonach alle gebréuchlichen Geschwindigkeitsmessgeréte unter allen

Umsténden zuverldssige Ergebnisse liefern, existiert nicht.” [1]
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Messungen mit Drucksensormessgeraten

Stand: 05.08.2019

1 Vorwort

Im Sinne guter wissenschaftlicher Praxis verdffentlichen wir diese Angaben, um uns der

Diskussion in entsprechenden Fachkreisen zu stellen [2].

2 Versionshistorie

Datum

18.03.2019 Ersterstellung

22.03.2019 Beispiel zu falscher Fahrtrichtung S330 erganzt

05.08.2019 Erganzungen nach Telefonat und Mail mit VDS Verkehrsmesstechnik [3]

Redaktionelle Anderungen

VUT Sachverstandigen GmbH & Co. KG
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3 Grundsatzliches zur Funktionsweise

In Drucksensormessgeraten werden druckempfindliche piezoelektrische oder faseroptische
Sensoren zur Bestimmung der Geschwindigkeit eingesetzt. Durch die Sensoren wird auf unter-
schiedliche Weise der Druck der Fahrzeugrader in messtechnisch nutzbare Spannungssignale
umgewandelt.

Piezoelektrische Sensoren bestehen u. a. aus mehreren druckempfindlichen Kristallen. Der
namensgebende piezoelektrische Effekt tritt dann in ihnen auf, wenn sie durch dufReren Druck
mechanisch verformt werden. Durch die mechanische Verformung der Kristalle werden die in ihnen
sitzenden Ladungen verschoben. Dadurch entsteht eine elektrische Spannung, die messtechnisch

genutzt werden kann [4].

Faseroptische Sensoren bestehen aus lichtleitenden transparenten Fasern. Werden die Fasern
durch &uBeren Druck belastet, dann andert sich ihre Lichtdurchlassigkeit. Diese Anderung wird

durch eine Auswerteelektronik in ein Spannungssignal umgewandelt [5].

Beide Sensortypen werden als Kabel quer zur Fahrtrichtung in den Fahrbahnbelag eingebracht.

Diese entstehenden Spannungssignale werden jeweils verwendet, um den Zeitpunkt des Uber-

fahrens eines Fahrzeugs uber das Kabel zu bestimmen.

Verwendet man 2 solcher Kabel, die in einem gegebenen Abstand verlegt sind, so erhalt man die
einfachste Form eines Messgerates zur Geschwindigkeitsmessung: aus dem gegebenen Abstand

und der Zeitdifferenz zwischen dem Uberfahren der beiden Kabel ergibt sich die Geschwindigkeit.

Existieren nur 2 Sensoren, so werden beliebige zufallige Signale aus diesen Sensoren sofort zur
Berechnung einer Geschwindigkeit flilhren. Diese kdnnen unterschiedlichen Ursprungs (zweites
Fahrzeug, elektromagnetische Signaleinstreuung (,Elektrosmog®), o. A.) sein. Daher wird zur
Geschwindigkeitsmessung immer mindestens noch ein dritter Sensor eingesetzt (s. Tabelle 1).
Dadurch wird auf einer zweiten gegebenen Strecke eine zweite Geschwindigkeit berechnet.
Zuféllig auftretende Signale flhren im Allgemeinen nicht dazu, dass auf beiden Strecken die

gleiche Geschwindigkeit gemessen wird. Zufallige Messwertbildungen werden so ausgeschlossen.
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Hersteller Messgerat Zulassungszeichen Sensoranzahl
Jenoptik/Robot Traffiphot-S 18.11/90.29 3

Traffistar S330 18.11/03.04 und 07.02 3
Truvelo M42 18.12/79.03 4 in 2 Paaren
VDS M5 18.11/02.05 4 in 2 Paaren
Messstellen von M42 und M5 sind kompatibel und kénnen wechselweise betrieben werden

Tabelle 1: Ubersicht iiber die in Deutschland zugelassenen Drucksensormessgeréte nach Mess-

gerét und Anzahl der Sensoren

Truvelo M4? und VDS M5 sind nicht nur von der Nomenklatur her eng verwandte Gerate, sondern

diese Gerate kdnnen auch mit der gleichen Sensorik betrieben werden.

4 Prinzipbedingte Schwachen

4.1 Verlegung und Zustand der Sensoren

Das Messprinzip basiert auf der mechanischen Verformung von Sensorkabeln in der Fahrbahn-
oberflache. Daher ist es nur folgerichtig, dass an die Qualitdt der Fahrbahnoberflache Anforde-

rungen gestellt werden.

So wird etwa in der sogenannten Piezorichtlinie fir den Sensorbereich von analogen Piezovorver-
starkern gefordert:
L,Der Fahrbahnbelag muss sich in einem homogenen, ebenen und unbeschédigten Zustand
befinden. An die Fahrbahn im Messstellenbereich gelten folgende Anforderungen:
- Schachtabdeckungen u. &. diirfen im Messstellenbereich nicht vorhanden sein. Schachtab-
deckungen u. &. aullerhalb des Messstellenbereichs (insbesondere in einem gemauerten
Randbereich) miissen einen Mindestabstand von 0,5 m zu den Sensoren haben.
- Spurrillen (in Fahrtrichtung) dlirfen bei der eichamtlichen Erstpriifung (ber die Sensorlénge
hochstens eine Tiefe von 1,5 cm aufweisen.
- Bei den nachfolgenden Eichungen und Wartungen ist eine Tiefe der Spurrillen von bis zu 3
cm zuldssig. Ein Abfrdsen des Messstellenbereichs zur Egalisierung der Spurrillen wird tole-
riert, wenn durch diese MalBnahmen die Stabilitdt des Fahrbahnbelages nicht herabgesetzt

wird.
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- Fahrbahnaufwélbungen quer zur Fahrtrichtung, beispielsweise durch Bremsvorgédnge von
Fahrzeugen erzeugt, diirfen bei der eichamtlichen Erstpriifung eine Héhe von 1 cm nicht liber-
schreiten. Bei den nachfolgenden Eichungen und Wartungen ist eine Héhe von 2 cm zuléssig.
Das Mal3 wird von der tiefsten bis zur héchsten Stelle der Aufwélbung ermittelt. Eine Abfra-
sung der Fahrbahnaufwélbungen oder ein Egalisieren der Vertiefungen wird toleriert, wenn
durch diese MalBnahmen die Stabilitdt des Fahrbahnbelages nicht herabgesetzt wird.

- Nicht zuléssig ist die Einrichtung der Messstelle im Bereich von Fahrstreifen- bzw. Fahrbahn-
stélen, die durch getrennte Asphaltierungen oder Betonierungen entstanden sind und die
Messfiihler schneiden. Zuldssig ist die Einrichtung der Messstelle im Bereich getrennter
Asphaltierungen nur dann, wenn durch innige Verbindung der Asphaltierungen Homogenitét
liber den Stol3 hinweg gewéhrleistet ist. Hier gilt als Entscheidungskriterium, dass bei der elek-
trischen Priifung der Sensoren keine negativen Auswirkungen (siehe Abschnitt 3.3.2)
auftreten.

- Im Messstellenbereich sind Ausbesserungen des Belages - abgesehen von den o. a. Abfra-
sungen- oder nachtrdglich ausgefiihrte Installationen von Versorgungs- oder Kabelleitungen
nicht zul&ssig.

- Offensichtliche Fahrbahnrisse diirfen im Messstellenbereich nicht auftreten. Bei der Frage,

ob eine sich méglicherweise andeutende Rissbildung noch toleriert werden kann, gilt

als Entscheidungskriterium, dass bei der elektrischen Priifung der Sensoren keine negativen
Auswirkungen auftreten (siehe Abschnitt 3.3.2).“ [6]

Nicht viel anders sind die Anforderungen an den Sensorbereich formuliert, wenn ein intelligenter

Piezovorverstarker von Jenoptik eingesetzt wird.

Diese Anforderungen wurden von der PTB als Zulassungsbehdérde fir die Eichung, d. h. die jahr-
liche Prufung durch das Eichamt, aber auch fur die regelmaRige Zwischenprifung durch den

Betreiber aufgestellt (siehe 4.3 in [6]).

Die Abbildungen 1 - 3 zeigen zum Vergleich den Zustand einer aktiven Messstelle (erkennbar an

der vorhandenen modernen Kamera im ,Starenkasten®, Abbildung 4) in Mecklenburg-Vorpommern.
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Abbildung 1: Messstelle in 18516 Griebenow, Quelle: VUT Messstellendatenbank
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Messungen mit Drucksensormessgeraten

Abbildung 2: AusschnittvergréBerung Abbildung 1, Rissfreiheit?

Abbildung 3: Weitere AusschnittvergréRerung
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Abbildung 4: Gleiche Messstelle wie zuvor, bestiickt mit SmartCamera IV

Diese Messstelle wird also ganz offensichtlich in einem bereits augenscheinlich erkennbar nicht
der Zulassung entsprechenden Zustand betrieben.

Dieser Zustand lag bereits im Jahr 2015 vor, wie Messfotos (Abbildungen 5 und 6, aus unserem
Fall mit der Nummer A15C24DS03KH) von der gleichen Messstelle aus dem Jahr 2015 belegen.
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kE4kE CALIBRATION ¥E3kk
0.24 12.01.15 100 500 0031 450 kmsh L

Abbildung 5: Testbild aus Vorgang A156C24DS03KH
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Abbildung 6: Ausschnittvergréf3erung aus Abbildung 5 mit erkennbaren Rissen und Verwerfungen

an der Fahrbahnmarkierung

D. h. die Messstelle wurde nicht nur in diesem Zustand mit erkennbaren Rissen und Aufwdlbungen

im Sensorbereich betrieben, sondern auch geeicht.

Dies stellt keinen Einzelfall dar, wie das Beispiel einer Messstelle im Saarland zeigt. Auch diese
Messstelle wurde Uber einen langeren Zeitraum in einem bereits augenscheinlich erkennbar nicht
zulassungskonformen Zustand betrieben: zunachst befand sich ein Gullydeckel in der unmittel-
baren Nahe des Sensorbereichs. Es war davon auszugehen, dass er einen Abstand von deutlich

weniger als 0,5 m von den Sensoren hatte (s. Abbildung 7).

Aulerdem wurden im Lauf der Zeit offensichtliche Risse im Messstellenbereich festgestellt (s.
Abbildung 8). Daraufhin wurden die Rohmessdaten der elektrischen Prufung im Rahmen der

Eichung ausgewertet, wie es in der Piezorichtlinie vorgesehen ist.

VUT Sachverstandigen GmbH & Co. KG Seite 11 von 34



Messungen mit Drucksensormessgeraten Stand: 05.08.2019

Abbildung 7: Messstelle Saarlouis, Saarbriicker Stralle, Gullydeckel zu nahe an Sensorik, Quelle:
VUT Messstellendatenbank, Aufnahme in 2014
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Abbildung 8: gleiche Messstelle, erkennbare Risse, Quelle: VUT Messstellendatenbank,
Aufnahme 06.10.2015
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4.2 Messtechnische Mangel

Die zuvor gezeigten augenscheinlich erkennbaren Mangel kénnen ernsthafte messtechnische

Méngel zur Folge haben.

‘ i 006, 15/05/21-03:13:14.88 12 4358 Kvh Y 23 4993 Kvh W13 4375 Kmvh

Amplitude 36 Pkt / 176 mv
PKW‘A Mittlere Amplitude 44Pkt/ 214mv

Abweichung 18.7%
Mittlere Abweichung 6.3%

Amplitude 31 Pkt / 152 mv
Mittlere Amplitude 41Pkt/ 202mv
Bbweichung 2.2%

Mittlere Abweichung -0.3%

Amplitude 24 Pkt / 117 mv
Mittlere Amplitude 40Pkt/ 194mv
Bbweichung -20.9%
Mittlere Abweichung -6.0%
?ZA/:T::::: ED“[;an?:?dn Pas. ™ Pos.- usgabepuls d 7
I dd2Kurve ¥ min(d/dt) - Pos. ™ Tigger - Posiion ([]]]

Abbildung 9: wéhrend einer Eichung der Messstelle in Saarlouis aufgezeichnete Rohmessdaten,
unser Aktenzeichen A156B17DS01G

Aufgrund der in den Abbildungen 7 und 8 gezeigten optischen Mangel der Messstelle in Saarlouis

wurden die Rohmessdaten von wahrend der Eichung durchgeflihrten Messungen ausgewertet.

In Abbildung 9 sind diese grafisch dargestellt. Es ist festzustellen, dass die ersten beiden Signal-
verlaufe (Sensor 1 und Sensor 2) in etwa gleich verlaufen, wohingegen das Signal von Sensor 3

einen ganz anderen Verlauf hat.
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Inwiefern eine exakte Geschwindigkeitsauswertung mit diesen abweichenden Signalen maéglich ist,
kann nicht mehr nachvollzogen werden, da diese Rohmessdaten lediglich bei Eichungen und

Wartungen gespeichert werden, nicht aber beim taglichen Messbetrieb.

Die gleiche Art von Auswertung wurde auch fur eine Messstelle in Baden-Wurttemberg durchge-
fuhrt. Es standen die Rohmessdaten von drei Eichungen zur Verfligung (s. Abbildung 10). Eine
Eichung erfolgte 2016, zwei Eichungen erfolgten am 24.08.2017.

B Messkurven Ansicht: 2017-08-24 12-47-07_Messkurven_A.psd O X
|Nr: 002, 17/08/24-12:47.47 1 W 1-2: 60.00 Kmh W 2-3 60.30 Kmdh W 1-3 60.15 Kméh
PEW-A Amplitude 141 Pkt / 689 mV
:ﬁ Mittlere Emplitude 117Pkt/ 573mV
4 Ebweichung 21.6%
+ Mittleres Abweichung 12.2%
t } } t } t t -
Amplitude 125 Pkt / &ll mv
ﬂ Mittlere Rmplitude 10&Pkt/ 51émV
4 Rbweichung 7.3%
+ Mittlere Abweichung 5.9%
t } } t } t t o
BEmplitude 82 Pkt / 401 mV
.-ﬁ Mittlere Amplitude 75Pkt/ 368mV
rs Abweichung -29.3%
-+ Mittlere Abweichung -24.0%
t } } t } t t -
¥ Messkurve
<
[ dfdt Kurve [ maw [d/dt) - Pos. [ Pos. - Ausgabepuls J i
[T dfdt2 Kurve [ min [d/dt] - Pas. [~ Trigger - Pasition lll

Abbildung 10: wéhrend der Eichung der Messstelle in Heidelberg im Jahr 2017 gespei-
cherte Rohmessdaten — charakteristischer negativer Wert am Ende der Uberfahrt
Sensor 3, unser Aktenzeichen A17F28DS05G

Sowohl im Jahr 2016 als auch im Jahr 2017 war festzustellen, dass auch an dieser Messstelle die
Messsignale der Sensoren 1 und 2 in etwa gleich verliefen und der Verlauf des dritten Sensorsi-

gnals abwich. Hier war ein charakteristisches ,Unterschwingen® nach dem Hauptausschlag festzu-
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stellen. Es ist anzunehmen, dass dieses Unterschwingen die statistische Auswertung der Uber-
fahrten, die fir die Eichung bewertet werden, im ersten Eichversuch im Jahr 2017 negativ beein-
flusst hat. Der Signalpegel des Sensors 3 wurde verandert und danach die Eichung erneut und

dieses Mal erfolgreich durchgeflhrt.

Im Umkehrschluss bedeutet dies, dass das Messgerat zum Zeitpunkt unmittelbar vor der Eichung
(und fir einen unbestimmbaren Zeitraum davor) nicht in einem eichfahigen Zustand war und somit
aus technischer Sicht auch nicht (oder nur mit deutlichen Toleranzabziigen) hatte zu amtlichen

Messungen verwendet werden diirfen.

Hierzu fand sich allerdings kein Vermerk im ausgewerteten Eichprotokoll.

Anderungen am Messaufbau gehoren jedoch, wie bereits in der universitaren Ausbildung gelehrt

wird, zu den immer zu notierenden Ereignissen:

LAnderungen des experimentellen Setups sollten Sie ebenfalls im Laborbuch festhalten (z.B.

Justierungen von Messgeréten)“[7]

Von daher sind insgesamt Zweifel an der Vollstandigkeit und Korrektheit des Eichprotokolls mehr

als angebracht.

Es ist hier auch noch darauf hinzuweisen, dass die technischen Prufungen, die der Eichung
zugrunde liegen, haufig nicht von Eichbeamten durchgeflihrt werden, denen bereits das notwen-

dige Equipment dazu fehlt, sondern durch Mitarbeiter von Jenoptik (bei deren Anlagen).

Dies ist keine empfehlenswerte Vorgehensweise. Der an der Messstelle tatige Mitarbeiter der Fa.
Jenoptik bewegt sich immer im Spannungsfeld zwischen seinen arbeitsvertraglichen Pflichten
(diese und die ihm drohenden Konsequenzen sind ihm sicherlich stets vor Augen) und eher vagen
Verpflichtungen zu einer ordnungsgemafen Arbeit, die aber weniger ihn als den Eichbeamten

betreffen.
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JENOPTIK

JENGPTIK | Traffic Solutions
JENOPYIK Robor GmbH - Poctach 100554 - 40768 Monhélm am Rheln

Vertrieb Inland
Amtsgericht Heidelberg
Kurfirsten-Anlage 15 o
69115 Heidelberg % '
09 Mai 2018
www Jeroptlk.com/vs
Opladener StraBe 202

40789 Monheim am Rhein

Ihr Zeichen Ihre Nachricnt Unser Zeichen Datum
9. Mai 2018

Per Fax: 06221-59-2273

Aktenzeichen 16 OWi 521 Js 24658/17

“Sehr geehrte

Ihre Anfrage vom 25.04.2018 haben wir am 02.05.2018 erhaften, und kénnen Ihnen hierzu folgende
Auskunft geben. Unsere fachkundiaen Mitarbeiter im technischen Service unterstitzen bundesweit die
Eichbeamten bei der amtlichen Abnahme von eichpflichtigen Messplatzen. Die sogenannte
Eichunterstitzung ist per Mess- und Eichgesetz geregelt. Die austihriiche Dokumentation Uber
Spannungsverfaufe der relevanten Eichungen bzw. log.- Dateien, "Hilfsmittel usw. sind
Aufzeichnungsbestandteile der Eichbehorde, Wir als Hersteller sind nicht im Besitz dieser Daten. Das
Eichamt bestatigt uns eine erfolgreiche Fichung mit der Ausstellung der Eichbescheinigung, welches thnen
vorliegt. Wir bitten Sie, diese Anfrage an die zustdndige Eichbehorde zu stellen.

Die vom Gutachter eingeworfene Frage zur Abschaltung der Klassifizierung, welches seiner Meinung nach
nicht dem standardisierten Messverfahren entspreche, kdnnen wir widerlegen.

Die Klassifizierung selbst, hat nichts mit der Frage, ob ein standardisieries Messverfahren gegeben ist,
nichts zu tun, Der [PV als auch das Messgerét bieten hier die Wahlmaglichkeft einer Klassifizierung an.

Seite 1 eines Schreibens der Fa. Jenoptik, anonymisiert und wesentliche Aussage markiert

JENOPTIKRobot GmbiH | OpladenerStraBe 202140789 Monheim am Ahelnl www.jenoptik.com| USt-IdNr.: DE119423549 IWEEE-Reg.-Nr:DE24510479
WEEE-Reg.-Nr.: DE92918283 | Geschiiftsfihrar: Dlpl-ing. Bernhard Dohmann, Dr. Marcos Michaelsen
Sitz der Gesellschaft: Monteim [ Handelsreglster: AG Disseldorf HRB 47032

Commerzbank AG: BLZ 300 400 00 Kto. B 004 400 | Deutsche Bank AG, DisseldorF: 8LZ 300 700 10 Kto. 3 003 381
BIC: COBADEFFXXX BIC: DEUTDEDDXXX
|BAN;: DE03 3004 0000 0800 4400 00 1BAN: DEO3 3007 0010 0300 3361 00 -

OFKRA o ho bt
o e e e

Abbildung 11: Schreiben Jenoptik

Zu Truvelo/VDS liegen uns keine entsprechenden Aussagen vor.
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4.3 Plausibilitatspriifungen (geratespezifisch)

Nun kénnte man der Meinung sein alles ware ja gut und die zuvor beschriebenen Fehlermdglich-
keiten nur theoretischer Natur, da die Messgerate ja Uber ausgefeilte MalRnahmen zur Fehlerer-

kennung verfigen wirden wie etwa der intelligente Piezovorverstarker (IPV von Jenoptik Robot:

sDer IPV flihrt selbstdndig verschiedene Plausibilitdtskontrollen durch, die ggf. zu einer Annul-

lation der Messung fiihren.” [8]

Eine relativ einfach durchzufihrende Plausibilitdtskontrolle ist, die Abfolge der Sensoren bei der

Uberfahrt, also beispielsweise die Aktivierungssequenz der Sensoren zu tiberwachen.

Vor diesem Hintergrund werden jetzt Beispiele von Jenoptik (Traffiphot-S) und VDS/Truvelo (M5)
betrachtet.
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4.3.1 Traffiphot-S
Es liegt uns zu diesem Messgerat ein Messfoto mit einem offensichtlich falschen Messwert

von 229 km/h vor.

Abbildung 12: Messfoto (Bild 0188) mit offensichtlich falschem Messwert

Dieses Ergebnis ist aus der Messtechnik erklarbar: zuerst Uberfahrt die letzte Achse das zuerst zu
uberfahrende Piezokabel, dann Uberfahrt die mittlere Achse das mittlere Piezokabel und zum

Schluss Uberfahrt die erste Achse des Anhangers das weill markierte letzte Piezokabel.

Somit ergibt sich ein in Abhangigkeit vom Radstand falscher Messwert. Dieser diirfte hier etwa

das 2,5- bis 3- fache des realen Geschwindigkeitswertes betragen.
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Dies ist wohl auch der Hintergrund fir die Forderung in der Gebrauchsanweisung, dass

Messungen mit Drillingsachsen zu verwerfen sind.

9 Auswerten

Oie Gaschwindigkeitasmessung wird durch die Vorderader des gemessensan
Fahrieugs ausgeiost Im Momen! der Bidausiosung befincen sie sich knapp
hinter dermn in Fahrnchtung letzien der drei Ple2o-Sensoren. Dieser Sansor st
50 markiert, dass die Lage des Sensors im Messfolo erkennbar ist.

Die Einstellungan der Kameara und des Blitzgerats missen sine Ekennbarked
von Fahrzeugkennzeichen, Fahrzeugfinrer und der Sensor-Kennzeichnung

emmdglichen

Der ermittelte Geschwindigheilsmasswert kann nur dann einem Fahrzeug zu-
geordnel werden, wenn &3 als einziges das Messfeld des batreffandan und im
Bild eingeblendeten Fahrstraifans befahrt

Mehrfachauvsidsungen bel Ubartahnt einas Fahrzeuges Uber das Messfald sind
zulassig. Registrierfotos, die nicht durch die arste Achsa, sondarn arst durch
eine nachfolgende Achse des Fahrzeuges ausgeldst wurden, sind zuldssig
(Beispial: Fahrzeug mit Anhanger oder Aufliager).

Registrierfotos, die dureh folgende Situationan ausgeldst wurden, sind nicht zu
bertcksichtigen

Ketternfahrzauge,
= Kg-h_—[mrmurn’—. mit Rasan und Schnsardaumfahrracas im Finsaty

= Ausiosung von Fahvzeugen mil Dnllingsachsen (mehrere in kuzem Ab-
stand hinterenander folgende Achsan)

= Mehrfachachsan von Sonderfahrzeugen,

o Anfahren aines Fahrzeugs mit Mehrfachachse nach Stillstand im Messfaid
und

v Uberfahrt einer Mehrlachachse in umgekehrier Fahrinchtung

Abbildung 13: Gebrauchsanweisung zu Drillingsachsen

Dies ist zwar erklarbar und nachvollziehbar, spricht aber gegen eine wirklich ,intelligente“

Signalverarbeitung.
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Abbildung 14 zeigt beispielhafte Signalverlaufe, wie sie in der beschriebenen Messsituation
auftreten kdnnen. Die gezeigten Verlaufe sind kinstlich erzeugt und sind gegentliber realen Mess-

signalen vereinfacht. Fir die nachfolgenden Betrachtungen sind sie jedoch absolut ausreichend.

35

25

— Sensor 1
— Sensor 2

Sensor 3
15

05

: AN |

R T T B - I S - B R R - S S St S S R

\(')’b

Abbildung 14: Vereinfachte Darstellung der Signalverlaufe

Warum das Messgerat aus der Fllle der Signale jetzt genau die im mittleren Bereich (markiert mit
der gelben Ellipse) auswahlt und genau aus diesen einen Geschwindigkeitswert bildet, obwohl der
angeblich ,intelligente” Piezo-Vorverstarker auch die in geringem zeitlichen und mithin auch raumili-
chen Abstand befindlichen Signalanteile der anderen Achsen kennt, erschlie3t sich aus Sicht des

Messtechnikers nicht.
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Um sich hier nicht dem Vorwurf auszusetzen, unrealistische oder nicht zum Zeitpunkt der

Zulassung erflillbare Forderungen zu stellen, erfolgt im Folgenden eine Betrachtung zu einer

Méglichkeit der Prifung der Signale, die

aus den obigen Signalen automatisiert den korrekten Geschwindigkeitswert ermitteln kann.
bei Fehlern an der Sensorik klar erkennbare und auch maschinell bewertbare Fehlerhin-
weise liefert.

zum Zeitpunkt der Zulassung des IPV im Jahre 2003 realisierbar war und dem Stand der
Technik entsprochen hat.

in mindestens einem Konkurrenzprodukt (ES1.0, siehe [9] Seite 4: ,lber eine Korrelations-

rechnung ausgewertet®) zum damaligen Zeitpunkt genutzt wurde.

Diese Moglichkeit ist die Korrelationsauswertung der Sensorsignale. In Abbildung 15 ist das

Ergebnis dieser Auswertung dargestellt.

1,20

1,00

0,80

0,60

0,40

0,20

0,00

-0,20

— Sensor 12
= Sensor 23

Sensor 13

Abbildung 15: Korrelationsauswertung

Die obige Korrelationsauswertung zeigt das absolute Maximum des Korrelationskoeffizienten fir

die Sensorpaare 1,2 und 2,3 (blau, rot ist im Diagramm verdeckt durch blau) bei 25 Punkten
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Verschiebung und fir das Sensorpaar 1,3 bei 50 Punkten Verschiebung (gelbe Kurve), was genau
den zu erwartenden Werten bei den zuvor abgebildeten Sensorsignalen entspricht und auch zur
raumlichen Anordnung mit 1m Abstand zwischen den Sensoren 1 und 2, 2 und 3 sowie 2 m

zwischen den Sensoren 1 und 3 passt.

Die Korrelationsauswertung liefert auch ein MaR fiir die Ubereinstimmung der Sensorsignale,
namlich den Korrelationskoeffizienten. Ein wirklich intelligenter Piezo-Vorverstarker konnte also
nicht nur bei der Konstellation mit Drillingsachsen die reale Geschwindigkeit errechnen, sondern
auch sporadische Annullationen (Beispiel durch gleichzeitiges Uberfahren mit 2 Zweiradern unter-
schiedlicher Geschwindigkeit) von regelmafigen Annullationen durch Sensorikfehler unterscheiden
und bei letzteren die Anlage abschalten und somit Fehlmessungen durch defekte Sensorik

verhindern.

Dann ware, unabhangig von notwendigerweise oberflachlichen Prifungen durch das Bedienper-
sonal, eine physikalische und mathematische Prifung der Sensorik gegeben, die einen unbeauf-

sichtigten Betrieb zwischen den Eichzeitpunkten realistisch moglich machen wiirde.

Solange allerdings der intelligente Piezo-Vorverstarker bereits an trivialen Priifungen schei-
tert, ist nicht davon auszugehen, dass dieses Gerit geeignet ist, Sensorikfehler selbst-

standig zu erkennen.

Bezuglich der Zulassung ist noch anzumerken, dass die PTB uns in anderer Sache, aber auch zu
Traffiphot-S, folgendes mitgeteilt hat:
LAuch grundlegende neue Komponenten eines Messgerétes miissen die Anforderungen des
aktuellen Standes der Technik erfiillen.” [10]

Warum dann fir Traffiphot-S (und auch fir Traffistar S330) im Jahre 2003 ein IPV zugelassen
werden konnte, der bereits damals erkennbar nicht dem Stand der Technik entsprach, wie unter

anderem durch Konkurrenzprodukte gezeigt werden kann, erschlief3t sich nicht.

Nimmt man obige Darlegung der PTB zum MaRBstab, so héatte der IPV in allen Verwendungen
unter den Zulassungszeichen 18.11/90.29 (Traffiphot-S), 18.11/03.04 (Traffistar S330) und
18.11/07.02 (Traffistar S330 mit WVZ-Anbindung) nicht zugelassen werden diirfen und diirfte

auch heute weder in Verkehr gebracht noch geeicht werden.
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Waren die Rohmessdaten vorhanden, so konnte dies auch nachtraglich geprift werden. Da

der Hersteller allerdings beschlossen hat, diese Beweismittel zu vernichten, was die PTB

auch genehmigt hat, ist dies nachtraglich nicht mehr méglich.

Dies zeigt auf, dass die Forderung des Saarlandischen Verfassungsgerichtshofes auch aus
technischer Sicht nachvollziehbar und begriindet ist [11]. Auch die korrekte Arbeitsweise

dieses Messgerites muss aus technischer Sicht nachtraglich prifbar sein.
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4.3.2 Traffistar S330

141 kmsh DATUKW 301218 ZEIT 022110 BILOMR. 00228046 SPUR 1 TS £330

boe

Abbildung 16: Fahrzeugdurchfahrt in falscher Fahrtrichtung / Quelle A19C06DS01KH

Nun kdnnte man vielleicht davon ausgehen, solche Fehler wie zuvor beschrieben, treten nur bei
alten Messgeratetypen wie Traffiphot-S auf. Aber dies ist nicht der Fall, auch das Nachfolgemodell
Traffistar S330 hat solche Probleme wie die obige Abbildung zeigt. Hier fuhr das Fahrzeug sogar in
der falschen Fahrtrichtung durch die Messstrecke und es wurde trotzdem eine gultige Geschwin-
digkeit ermittelt.

Nach den zuvor angestellten Uberlegungen ist davon auszugehen, dass die Geschwindigkeit um

etwa folgenden Faktor falsch ist:
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Abstand Sensor1/2 _ 1m _1m
Abstand Sensor 1/2— Radstand 1m— Radstand 1m—1,5m

FEaktor=

Dies kann ohne genaue Bestimmung des Radstands der Drillingsachsen des LKW-Aufliegers nur

eine grobe Abschatzung sein, zeigt aber die GréRenordnung.

Nochmals zur Klarstellung:
Der LKW fuhr mit etwa 70 km/h von rechts nach links durch das Bild, angezeigt wird aber, dass er

mit 141 km/h von links nach rechts fuhr.

Dies kann nicht ernsthaft als Stand der (Mess-)technik im Jahre 2003 (Zulassung Traffistar S330)
bzw. im Jahre 2007 (Zulassung Traffistar S330 mit WVZ-Anbindung, wie hier verwendet) ange-

sehen werden.
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4.3.3 VDS M5

In unserem Vorgang A18M10DS01KH haben wir eine Messreihe mit 48 Messfotos ausgewertet.
Auf drei der Messfotos waren Radfahrer abgebildet. Die ins Messfoto eingeblendeten Geschwin-
digkeitswerte waren 91 km/h, 119 km/h und 132 km/h.

Die Messfotos wurden fotogrammetrisch ausgewertet. Es wird dazu angenommen, dass die abge-
bildeten Fahrzeuge die Geschwindigkeitsmessung mit ihren Vorderradern auslésen und dass die
Zeit zwischen Messende und Auslésung des Messfotos konstant ist. Dann befinden sich langsame
Fahrzeuge naher am Sensorbereich als schnellere Fahrzeuge, die durch ihre hdhere Geschwindig-

keit in der gleichen Zeit bereits weiter gefahren sind.

Fur die gemessenen Pkws war dies der Fall.

Far die drei Fahrrader war dies nicht der Fall. Sie befanden sich zwischen der Weilmarkierung am
letzten Sensor und der ersten kleinen WeilRmarkierung. Der Abstand der Markierungen betragt laut
Gebrauchsanweisung 0,5 m. Die Fahrrader befinden sich damit deutlich ndher am Sensorbereich

als Pkws mit nur halb so hohen Geschwindigkeitswerten.

Wie ist dies zu erklaren?

Der Sensorbereich besteht gemal der Bauartzulassung aus vier Sensoren: jeweils zwei fir eine
Messstrecke. Die beiden Messstrecken haben eine Lange von je 1,5 m und sind um mindestens
0,45 m gegeneinander verschoben. Die jeweils ersten Sensoren starten die Zeitmessung, die
zweiten Sensoren stoppen die Zeitmessung. Aus der bekannten Lange der Messstrecke und der

gemessenen Zeit wird jeweils eine Geschwindigkeit berechnet (s. Abbildung 17) [12].
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Mittelmarkierung

M. Weikmarkierungen

‘ ‘ StralRenbegrenzungslinie
|

>045m
16m
Messstrecke 1« »
15m Messstreckenlange 1,5 m
Messstrecke 2 L : »
Start 1 Stopp 1
Start 2 Stopp 2

Abbildung 17: Skizze Anordnung Sensorik, Quelle: Bauartzulassung [15]

Fahrt ein Pkw mit einem Radstand von mehr als 1,95 m liber den Sensorbereich, so 10st er mit der

Vorderachse alle vier Sensoren aus, bevor die Hinterachse den Sensorbereich tiberhaupt erreicht.

Fahrt jedoch ein Fahrrad Uber den Sensorbereich, das Ublicherweise einen Radstand von weniger
als 1,95 m hat, so erreicht es mit dem Hinterrad bereits die Start-Sensoren, bevor es mit dem

Vorderrad die Stopp-Sensoren vollstandig Gberfahren hat.

Ist der Radstand kurzer als die Messstreckenlange von 1,5 m, so Uberfahren die Rader die

Sensoren einer Messstrecke (1) in der Reihenfolge

Vorderrad Start 1
Hinterrad Start 1
Vorderrad Stopp 1

N =

Hinterrad Stopp 1
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Die tatsachliche Geschwindigkeit ergibt sich, wenn die Lange der Messstrecke durch die Zeitdiffe-
renz zwischen 1. und 3. dividiert wird. Eine fehlerhafte, viel zu hohe Geschwindigkeit ergibt sich,

wenn die Lange der Messstrecke durch die Zeitdifferenz zwischen 2. und 3. dividiert wird.

Der Weg, den das Fahrrad zwischen 2. und 3. zurlicklegt, ist nicht die Lange der Messstrecke, wie
fur die Messwertbildung vorausgesetzt wird, sondern ,Lange der Messstrecke minus Radstand®,

also rund 0,5 m statt 1,5 m.

Die echte Messstrecke hat also nur ein Drittel der angenommenen Lange. Die gemessene
Geschwindigkeit muss also etwa das Dreifache der tatsachlichen Geschwindigkeit betragen. Dies

deckt sich mit der zu Beginn erfolgten fotogrammetrischen Auswertung.

Diese Betrachtung gilt jedoch nicht nur flr Fahrrader, sondern auch fir jedes andere Fahrzeug im
Sinne des §2 Nr. 3 FZV mit einem kurzen Radstand, wie etwa eine Honda Monkey (Radstand:
1155 mm [13]), Anhanger mit Tandemachsen und einem Radstand von weniger als 1 m, (S-)Pede-
lecs und Quads (1005 mm — 1285 mm [14], [15]), die aufgrund der teils vorhandenen vorderen

Kennzeichen tatsachlich verfolgt werden konnen.

Folglich ist das Messgerat nicht dazu in der Lage, das zu tun, was es gemaf der Bauartzulassung

tun soll, namlich uneingeschrankt die Geschwindigkeit vorbeifahrender Fahrzeuge zu messen.

Erganzung nach Riicksprache mit VDS
Urspringlich sind wir hier davon ausgegangen, dass dieses Problem deshalb auftritt, da das Mess-

gerat VDS M5 die Reihenfolge des Uberfahrens der Sensorik nicht abpriifen wiirde.

Dies wurde im Schreiben [3] durch VDS technisch abweichend und fiir uns nachvollziehbar wie
folgt dargestellt:
»In diesem Fall wird das Fahrzeug durch beide Start-Sensoren nicht erkannt (der Triggerpegel
wird nicht erreicht, durch sehr leichte Achse, Entlastung des Rades, Empfindlichkeit der
Sensoren). Sie werden durch das Hinterrad ausgelést, wobei die Stoppsensoren durch das
Vorderrad ausgelést werden. Somit entsteht eine Messstreckenverkiirzung von 1,5 m minus

dem Radstand des Fahrzeuges, wie sie richtig ausfiihren.

Diese Darstellung ist fiir uns prinzipiell nachvoliziehbar, zeigt aber nach hiesigem Dafiir-

halten gerade die Notwendigkeit des Abspeicherns der Rohmessdaten auf. Genau wenn
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diese vorliegen ist es moglich zu priifen, ob diese Darstellung im konkreten Fall zugetroffen
hat oder ob beispielsweise Beschadigungen an der Sensorik zu einer solchen nur teil-

weisen Erfassung beigetragen haben.

Weiterhin wurden mit dem genannten Schreiben Bilder typischer Signalverlaufe libersandt:
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Abbildung 18: Typische Signalverléufe, Quelle VDS Schreiben[3]

Diese Signalverlaufe zeigen aufgrund der steilen Flanken und des praktisch identischen Verlaufs
sehr schon, dass die durch VDS beschriebene Auswertelogik im typischen Fall wahrscheinlich

geeignet ist eine korrekte Messwertbildung zu ermdglichen.

Allerdings sind hierzu 2 Anmerkungen zu machen:
1. Wissen wir natlrlich nicht, wenn uns ein Vorgang zur Prifung vorgelegt wird, ob die Signal-
verlaufe diesem typischen Muster entsprochen haben.
2. Entspringt obige Aussage (,im typischen Fall wahrscheinlich geeignet®) nur einer qualita-
tiven Analyse des vorgelegten Musters. Dies kann selbstverstandlich eine quantitative

Analyse der Rohmessdaten des konkreten Einzelfalls nicht ersetzen.
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Hier liegt auch genau der Dissens zwischen VUT und VDS:
Wir gehen durchaus davon aus, dass der Hersteller des Messsystems korrekte Entwicklungs- und

Testarbeit gemacht hat und insofern wird das Messgerat typischerweise auch korrekt funktionieren.

Uns wird aber gerichtlicherseits die Frage gestellt, ob wir flir den konkreten Einzelfall die korrekte
Funktion belegen kénnen und wenn ja, wodurch. Und dies kénnen wir nicht, solange uns fiir den

Einzelfall die Rohmessdaten als Grundlage der Bewertung fehlen.
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5 Zusammenfassung und Fazit

Es konnte im Rahmen der beschriebenen Prifungen nachgewiesen werden, dass manche
Anlagen weder von Hersteller und Betreiber noch von der zustandigen Eichbehdrde mit der
notwendigen Sorgfalt Gberwacht, betrieben und gewartet werden, die notwendig ist, um ein hohes

Maf an Messsicherheit zu erreichen.

Weiterhin konnte nachgewiesen werden, dass die aktuell am weitesten entwickelten Drucksensor-
messgerate (Jenoptik Messgerate mit IPV und VDS M5) nicht dazu in der Lage sind, triviale,
vorhersehbare und technisch beherrschbare Sondersituationen (jeweils Fahrzeuge mit kurzem,
aber real vorkommenden Radstand) zu erkennen und die Messungen entweder korrekt abzu-

schliel3en oder wenigstens automatisch zu annullieren.

Da zum damaligen Zeitpunkt bereits eine bessere Signalverarbeitung, etwa durch Korrelations-
auswertung, technisch realisierbar war, entsprachen die Messgerate bereits zum Zeitpunkt der

Zulassung nicht mehr dem Stand der Technik.

Dariiber hinaus sind auch noch andere Auswertestrategien denkbar (Auswertung Uberfahrtreihen-
folge, Bestimmung zeitliche Absténde bei Uberfahrt (iber ein Piezokabel), die auch geeignet sind

diesen Fehler auszuschlief3en.

In Anbetracht dessen spricht nichts dafiir, dass die automatische Priifung der Signalformen

mit groBerer Prazision durchgefiihrt wird.

Auch die Prufungen der PTB sind in Umfang und Tiefgang nicht ausreichend, um Fehler in Mess-
geraten vorab ausschlieBen zu kénnen, wie das Problem mit LED-Einflissen bei ES3.0 [16]
gezeigt hat.

Welchen Ausweg kann es aus technischer Sicht aus dem Dilemma geben, dass Verkehrstiber-
wachung unstrittig notwendig ist und naturlich auch Drucksensormessgerate ihre unbestrittenen
prinzipbedingten Vorteile (unabhangige Arbeit auf mehreren Fahrspuren, sichere Zuordnung des

Messwertes zum gemessenen Fahrzeug) haben?

Hier muss ein ganzer Katalog an Ansatzen kombiniert werden, um zu einer Messsicherheit zu
kommen, die dem Stand der Technik entspricht:
1. Es muss mit der notwendigen Sorgfalt bei Herstellern, Betreibern und Eichbehdrden gear-

beitet werden. Und es muss aus technischer Sicht endlich Schluss damit sein, dass das
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standardisierte Messverfahren darauf verklrzt wird, dass ein Messgerat mit einer gultigen

Zulassung und mit formal glltiger Eichung genutzt wird.

Was ist ein standardisiertes Messverfahren?
LVielmehr ist hierunter ein durch Normen vereinheitlichtes (technisches) Verfahren zu
verstehen, bei dem die Bedingungen seiner Anwendbarkeit und sein Ablauf so festge-
legt sind, dal3 unter gleichen Voraussetzungen gleiche Ergebnisse zu erwarten sind“
[17]

Der BGH spricht also ausdricklich von Bedingungen seiner Anwendbarkeit und von einer
Vereinheitlichung durch Normen. Technisch gesehen also die Befolgung der Vorgaben von
Bauartzulassung (oder Baumusterprufbescheinigung), Gebrauchsanweisung und samtli-

chen weiteren als mitgeltend genannten Normen.

2. Die Auswertelogik muss soweit verbessert werden, dass solche trivialen Fehler, wie in 4.3.1
beschrieben, sicher erkannt werden, aber auch so, dass beispielsweise dem Betreiber
rechtzeitig vor moglichen Fehlmessungen signalisiert wird, dass sich die Sensorik in Rich-
tung eines nicht mehr zulassungskonformen Zustands bewegt. Eine solche Eigendiagnose

ist mit heute vorhandenen Auswertemdoglichkeiten sicher realisierbar.

3. Die Rohmessdaten missen abgespeichert werden, um eine nachtragliche Prifung des
Einzelfalls zu ermoglichen. Daruber hinaus kann diese Einzelfallprifung dann auch

Hinweise auf eine fehlerhafte Auswertelogik liefern.

4. Es muss aus technischer Sicht bei diesen, wie auch bei allen anderen Messgeraten, die
Fertigung einer Lebensakte (zur Definition des Begriffes siehe [18]) verbindlich vorge-
schrieben werden. Dann wird es namlich auch mdglich beim Auftreten von Fehlern diese
nachtraglich einzugrenzen und dies dann beispielsweise auch durch Ergebnisse von

Eichungen aber auch Realmessungen zu untermauern.
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Richtigstellung der Arbeitsweise M5 Speed mit optischen Sensoren

Sehr geehrte Damen und Herren,

Bezug nehmend auf mein Telefonat vom 16.07.2019 mit Herrn Ralf Schafer méchte ich Ihnen
die Arbeitsweise unseres Geschwindigkeitsmessgerates M5 Speed mit optischen StraRen-
sensoren zur Richtigstellung Ihrer Darlegungen erlautern. Ergénzend dazu, wie die Messung
durch Messstellenverkiirzung entstehen.

Unser M5 Speed wertet kein Impulsverhalten der Sensoren aus, sondern Triggert je Sensor
auf die erste Flanke. Es findet in der Messkassette (jede Fahrspur hat einen eigenen
Sensorsatz und einen eigenen Vorverstarker) in jedem Falle die Priifung der
Impulsreihenfolge und Richtung statt. Fehlt ein Impuls oder stimmt die Reihenfolge der
Trigger nicht (Start 1 — Start 2 — Stopp 1 — Stopp 2) wird die Messung annulliert. Ebenfalls
findet eine Annullation statt, wenn die Ergebnisse beider unabhingig voneinander
arbeitenden Messstrecken um mehr als 2 km/h voneinander abweichen.

Die von lhnen dargelegte Messung von hohen Geschwindigkeiten, welche auf jeden Fall nicht
zum Radstand beztiglich des letzten Stopp-Flihlers passen, kann bei leichten Fahrzeugen mit
einem Radstand von weniger als 1 m auftreten. In diesem Fall wird das Fahrzeug durch beide
Start-Sensoren nicht erkannt (der Triggerpegel wird nicht erreicht, durch sehr leichte Achse,
Entlastung des Rades, Empfindlichkeit der Sensoren). Sie werden durch das Hinterrad
ausgelost, wobei die Stoppsensoren durch das Vorderrad ausgeldst werden. Somit entsteht
eine Messstreckenverkiirzung von 1,5 m minus dem Radstand des Fahrzeuges, wie sie
richtig ausfihren.

Als Anlage erhalten Sie typische Signalverldufe der optischen Sensoren.

VDS Verkehrstechnik GmbH

WeststraBe 8 - D-02708 Lébau - Telefon: +49(0)3585/45256-0 - Telefax: +49(0)3585/45256 11
E-Mail: mail@vds-verkehrstechnik.de - www.vds-verkehrstechnik.de

Geschéftsfiihrer: Dirk Hebold - Amtsgericht Dresden HRB 17232 - USt-IdNr.: DE202025039
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Ergénzend noch ein Hinweis zu unseren eingesetzten Digitalkameras:

Unsere Digitalkameras arbeiten grundsatzlich mit einer internen Signatur. Das bedeutet, dass
Bild und Vorfalldaten in der Kamera zusammengefiihrt und in dieser signiert werden. Der
geheime Schliissel befindet sich in der Kamera und ist durch Sicherungsmarken des
Eichamtes gegen Zugriff gesichert. Er kann weder ausgelesen noch geandert werden.

Mit freundlichen GriiRen

VDS Verkehrstechnik GmbH
- Weststralle 8

Q 3] 02708 Ldbau

( Tel. 03585 - 45256 - 0
/ Vark@Rrnaetii [ oy o oy
(Dirk Hebold

Geschéftsfuhrer

VDS Verkehrstechnik GmbH

WeststraBe 8 - D-02708 Lobau - Telefon: +49(0)3585/45256-0 - Telefax: +49 (0)3585/45256 11
E-Mail: mail@vds-verkehrstechnik.de - www.vds-verkehrstechnik.de

Geschéftsfihrer: Dirk Hebold - Amtsgericht Dresden HRB 17232 - USt-IdNr.: DE202025039
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Physikalisch-Technische Bundesanstalt
Arbeitsgruppe 1.31 -

Geschwindigkeitesmessgerate Unser Zeichen: 114G14DS03G
Bundesallee 100 . Ihr Ansprechpartner: Stefan Lorenz
38116 Braunschweig Telefon: 0681 302 64945

E-Mail: info@vutonline.de

Datum: 7.11.2014

Anfrage zur informationstechnischen Uberpriifung des Messgerits TRAFFIPAX TraffiPhot S

Sehr geehrte Damen und Herren,

ich bin mit Beschluss vom 6.11.2014 vom Amtsgericht Heidelberg mit der informationstechnischen
Uberpriifung einer Geschwindigkeitsmessung mit dem Messgerat TRAFFIPAX TraffiPhot S beauftragt
worden. Der Beschluss ist in Kopie diesem Schreiben beigefligt. Die Verhandlung findet bereits am
17.11.2014 statt.

Aufgrund der zeitlichen Knappheit bitte ich Sie zunachst folgende Fragen so weit wie mdglich zu
beantworten, gerne auch per E-Mail.

1. Haben Sie das Messgerat TRAFFIPAX TraffiPhot S vor der Erteilung der Bauartzulassung
hinsichtlich der Sicherheit der zum Einsatz kommenden informationstechnischen Verfahren
Uberpraft?

2. Liegen der PTB entsprechende Prufprotokolle, die eine umfassende und fach- und sachgerechte
Uberpriifung dokumentieren vor?

3. Wieso wurde im Jahr 2008, als soweit mir bekannt erstmalig eine Bauartzulassung fir eine
TraffiPhot S mit digitaler Aufzeichnungseinheit erlassen wurde, eine Schllssellange von 1024 Bit
fir den Signaturalgorithmus zugelassen, obwohl es bereits anders lautende Empfehlungen gab?

4. Wieso dirfen laut Bauartzulassung Gerate mit SmartCamera IV eine bestimmte Softwareversion
nur bis zum 31.12.2013 verwenden, da “nur bis zu diesem Datum eine Schliissellange von 1024
Bit zuldssig ist”, wenn Gerate mit SmartCamera Ill und SmartCamera IM, die ebenfalls nur 1024 Bit
Schllssel verwenden keine solche Einschrankung erfahren?

Unabhangig davon erbitte ich Einsicht in die oben erwéhnten Priifprotokolle, sollten welche vorhanden
sein, um mir ein eigenes Bild ber Art und Umfang der méglicherweise durchgefihrten Prifungen
erstellen zu konnen.

Mit freundlichen GriiBen
) L j\/?“j N *&/ ,

_/‘/ e
Stefan Lorenz

Anlagen
Ladung AG Heidelberg
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Antrag auf Erteilung von Auskunften im Zusammenhang mit dem
Geschwindigkeitsmessgerat TRAFFIPAX TraffiPhot S

Sehr geehrter Herr Lorenz,

1. Ihrem Antrag auf Erteilung von Ausklnften wird entsprochen.

2. Kosten werden nicht erhoben.

Begriindung:

114G14DS03G
07.11.2014
Z.13-6626-102 /14

Herrn Gahrens
0531 592-9130
0531 592-9108
Manfred.Gahrens@ptb.de

14. November 2014

I. Ihre Anfrage werte ich als Antrag nach 8 1 Abs. 1 des Gesetzes zur Regelung des Zugangs

zu Informationen des Bundes (Informationsfreiheitsgesetz — IFG).

Nach dieser Vorschrift

hat jeder nach Mal3gabe dieses Gesetzes gegenlber den Behérden des Bundes einen
Anspruch auf Zugang zu amtlichen Informationen. Dieser Anspruch ist zwar nicht an
besondere Voraussetzungen geknipft, jedoch schréankt das Gesetz selbst den Zugang in

bestimmten Fallen ein.
Die von lhnen gestellten Fragen beantworte ich wie folgt:

1. Ja.
2. Nein.

3. Fur die Bauart TRAFFIPAX TraffiPhot S wurde erstmalig am 14.06.2006 die digitale
Kamera ROBOT SmarCamera IM zugelassen. Fir den Signaturalgorithmus wurde
dabei ein RSA-Schliusselpaar mit einer Schliissellange von 1024 Bit verwendet, weil
diese Schlussellange den im Jahre 2006 vertffentlichten Empfehlungen des BSI

enstprach.
Hausadresse, Lieferanschrift: Telefon: +49 531 592-0 Deutsche Bundesbank, Filiale Leipzig PTB Berlin-Charlottenburg
Bundesallee 100 Telefax: +49 531 592-9292 IBAN: DE38 8600 0000 0086 0010 40 Abbestr. 2-12
38116 Braunschweig E-Mail: poststelle@ptb.de BIC: MARKDEF1860 10587 Berlin

DEUTSCHLAND Internet: http://www.ptb.de VAT-Nr.: DE 811 240 952

DEUTSCHLAND
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4. Die ROBOT Smart Camera IV wurde am 19.04.2011 erstmals in Verbindung mit dem in
Rede stehenden Geschwindigkeitsmessgerat zugelassen. Auch grundlegende neue
Komponenten eines Messgerates mussen die Anforderungen des aktuellen Standes der
Technik erfullen. Zum Zulassungszeitpunkt entsprach diese Schlissellange nicht mehr
den Empfehlungen des BSI, so dass diese Software nur noch befristet verwendet
werden durfte.

II. Nach § 10 Abs. 1 IFG werden fir Amtshandlungen nach dem IFG Gebiihren erhoben, die
sich nach dem Verzeichnis zu § 1 der Informationsgebihrenverordnung (IFGGebV)
bestimmen. Dieses sieht in Teil A unter Nr. 1.1 fir die Erteilung einfacher schriftlicher
Auskinfte jedoch eine Gebuhrenfreiheit vor.

Rechtsbehelfsbelehrung:

Gegen diesen Bescheid kann innerhalb eines Monats nach Bekanntgabe Widerspruch
eingelegt werden. Der Widerspruch ist bei der Physikalisch-Technischen Bundesanstalt,
Bundesallee 100, 38116 Braunschweig, einzulegen.

Mit freundlichen GriiRen
Im Auftrag

ol

ILr My

Gahrens

Referatsleiter ,Justiziariat”
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